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TEXT PETRKORBEL ~FOTO GALAXY GRS

Diky firme Galaxy GRS

se zachranilo pres 200 lidi

LIBERECKY PODNIK JE NEJVETSIM EVROPSKYM VYROBCEM BALISTICKYCH PADAKOVYCH SYSTEMU
PRO ULTRALEHKA LETADLA. PRONIKL TAKE DO SVETA VRN

jiz prokazatelné zachranily 115 lidskych Zivotd.

To je ale jen oficialni statistika, skutecny pocet
bude zhruba dvojnasobny. Ke krizovym situacim
dochdzi Casto kviili chybé pilota a mnozi zachranéni
nemaji zajem, aby se o nich mluvilo. V kazdém pri-
padé je liberecka Galaxy GRS evropskou jedni¢kou
ve svém oboru. Jeji zachranné systémy jsou urceny
pro ultralehka a lehka sportovni letadla, ale také na-
priklad pro virniky, malé vrtulniky ¢i drony. ,Vlastni-
me pét svétovych patentd, které se tykaji hlavné vy-
stfelu a otevieni padaku,” fika zakladatel, jednatel
a hlavni konstruktér Milan Babovka. Jeho firma vy-
vazi zhruba 90 procent produkce. Hlavnim trhem je
Evropska unie, predevsim Francie, Italie, Slovinsko
a skandinavské zemé. K vyznamnym odbérateltim
patii také USA, Brazilie, Argentina, Cina, Indie, Jiho-
africka republika, Filipiny, Austrélie a Novy Zéland.

Balistické padakové systémy firmy Galaxy GRS

Dodavky vyrobciim letadel

DileZité obchodni partnery ma ovsem liberecky
vyrobce také v tuzemsku. Ceskd republika je totiZ
evropskou mocnosti v produkei ultralightd a leh-
kych sportovni letound, které jsou v soucasné dobé
bez balistického zachranného systému prakticky
neprodejné, a navic se zde zacala rozvijet i vyroba
bezpilotnich prostredkd. A jak soudi Milan Babovka,
drony jsou trend, z néhoZ firma mize hodné vyté-
Zit. ,VyuZiti zachranného padakového systému je
jednim ze zplisobU, jak v ramci evropskych pravidel
umoznit provoz bezpilotnich letound nad obydle-
nymi oblastmi,“ vysvétluje Ladislav Semetkovsky,
feditel spolecnosti Primoco UAV, ktera vyrabi bezpi-
lotni stroje One 150. ,Pro systémy z Liberce jsme se
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rozhodli proto, Ze nas presvédcily zkusenosti a pfi-
stup pracovnikl Galaxy GRS, dodava.

Tradice liberecké firmy je Gctyhodna. Jeji prvopo-
Catky sahaji do poloviny 70. let minulého stoleti.
Tehdy se modelar Milan Babovka pustil jako jeden
zprvnich Cech(i do stavby zdvésného kluzaku neboli
rogala. Stal se zakladatelem a vedoucim Delta klu-
bu Liberec, jen patfil k nejvétsim v Ceskoslovensku
a sdruZoval desitky Clend. Se stoupajicim poctem
podomacku vyrobenych kluzaki ovsem narlsta-
lo i riziko havarie. Milan Babovka a Jindrich Elsner
se proto rozhodli vybavit rogalisty zachrannym
padakem. Pouzili k tomu vyrazené zalozni padaky
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pro parasutisty. Rogalista mél padék pripevnény
na bfiSe, v pipadé potieby oteviel na kontejneru
poklop a padak pak obvykle dokazal rogalo i s pilo-
tem zachranit. V nékterych situacich vsak hrozilo, ze
se $iiliry zamotaji do konstrukce padajiciho kfidla.
L,Navrhl jsem proto odhazovaci padak, ktery se roz-
balil az dal od rogala,” vzpomina Milan Babovka.

Zachrana motorovych rogal
Dalsi etapu nastartovaly motorové zavésné kluza-
ky. UZ v roce 1984 postavil Milan Babovka dvou-

Zachranny systém pro motorové rogalo

mistné rogalo pohanéné dvouvélcem znacky Tra-
bant. Dostalo nazev Galaxy, coZ byla urita parodie
na tehdejsi nejvétsi letoun Lockheed C-5 Galaxy,
a od tohoto okamziku datuje podnikatel historii své
znacky. Brzy se ukazalo, Ze pro motorové kluzaky
bude nutné vyvinout néco nového. Rucné odha-
zovany padak uZ nestacil. Vzhledem k hmotnosti
motorového rogala by musel byt podstatné rozmér-

Milan Babovka s replikou stihacky A6M5 Zero




Sidlo firmy v Liberci. V titulu systém Robur s rojem padékd

néjsi a jeho naplnéni vzduchem by trvalo tak dlou-
ho, Ze by mohl poskytnout zachranu jen ve vétsich
vyskach. ,Chtél jsem zkonstruovat systém, ktery by
fungoval tak, Ze padak vystreli do volného prostoru
balistické zarizeni, ¢imZ se snizi vyska zachrany, kte-
ra je nezbytna pro naplnéni padakového vrchliku,
i¢i Milan Babovka. ,,S uskutecnénim této myslenky
pomohl Petr Suchomel ze zku$ebniho padakového

Systém pro virniky a vrtulniky v kontejneru

centra v prazskych Kbelich. Navrhl pouZit k vytaze-
ni padaku systém s dvéma slepymi patronami, jenz
slouZil k aktivaci stabilizacniho padaku u vystfelo-
vacich sedadel letound MiG-15, a jeden starsi aktiva-
tor mi vénoval. V ramci Delta klubu Liberec jsme za-
Cali vyrabét tyto zachranné prostiedky obdobnym
zplsobem, jako teba rogala - tedy svépomoci, pfi
zaméstnani,“ dopliiuje.

Splnéné sny o létani

Milan Babovka zlroCil skutecnost, Ze umél konstru-
ovat, ale také manualné pracovat. Pivodné se vyucil
automechanikem, pak vystudoval stfedni primyslo-
vou $kolu, posléze zvlad! pfi zaméstnani i Vysokou
Skolu strojni a textilni. Jeho aktivity nabraly na ob-
ratkach v roce 1989, kdy ziskal Zivnostenské oprav-
néni. 0d roku 1990 si novy soukromy podnik, ktery
zalofZil se sestrou a dalsimi rodinnymi pfislusniky, jiz
vrchliky vyrabél sam. Doba jim pfala, protoze mno-
ho lidi si za¢atkem 90. let chtélo splnit sen o létani.
Milan Babovka ov$em od zalatku prosazoval nézor,
Ze klicem k dlouhodobému Gspéchu musi byt vyso-
ka technicka Uroven. Po dalsim vylepseni o tlumic
razu se v novém podniku vyrabély padakové systé-
my GBS-1 pro jednomistné a GBS-2 pro dvoumist-
né zavésné motorové kluzaky. Do roku 1994 firma
prodala 150 kompletd. ,PFisli k ndm pracovat mnozi
lidé, ktefi se podileli na vyrobé jiz v ramci Delta Klu-
bu Liberec, a néktefi zde plisobi dodnes,* upozorfiu-
je Milan Babovka.

Zachranaiv malévysce

Zajem leteckych nadSencl se postupné rozsifoval
smérem k ultralehkym letadlim. Zakladatel firmy
se pfitom sam také intenzivné vénoval létani. Patfil
rovnéz k zakladatelim Letecké amatérské asociace
CR.V ramdi jeji technické komise se seznémil s Jifim
Matéjckem, jehoz dilem bylo i vystrelovaci sedadlo
pro Aero L-39 Albatros. Tento letecky inZenyr byl jiz
v dlichodu, kdy?Z se s nim v roce 1993 Milan Babovka
dohodl, aby pracoval pro Galaxy GRS. ,Pfisel k nam
s presvédcenim, Ze vyvineme zcela novy zachranny
systém pro ultralehka letadla, kde se padak nebu-
de vystelovat jako dosud zavazim, ale raketou,
pfi¢em? bude slisovan v malém balicku,” li¢i Milan
Babovka. Nakonec stravil Jifi Matéjcek v liberecké
firmé Ctyfi roky tvirciho Zivota. ,Vzal si na starost
koncepci zachranného systému a raketovy motor,
ja se vénoval padakim a zplsobu jejich vytahova-
ni,* doplriuje Milan Babovka. Vznikl tak systém, jenz
se po technické strance odliSoval od konkurenc-
nich vyrobkd. SpoleCnost jej v podstaté pouziva
dodnes. ,,Jeho prednosti je, Ze se padak v balicku
dostane do vzdalenosti délky padakovych $idr
a padakového popruhu, a pak se teprve otevfe. Tim
je eliminovano mozné selhani kvili vlétnuti trosek
z po$kozeného letounu do padakového vrchliku,”
fika jednatel. Systém také dokaze efektivné zpo-
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malit padajici letoun i v malé vysce. V pfipadé ul-
tralehkého letadla s nepfekrocitelnou konstrukéni
rychlosti do 250 kilometri za hodinu staci Sedesat
metr( nad zemi, u motorového rogala tficet. To je
diilezité, protoze k vétsiné nehod dochézi kratce
po vzletu Ci pred pfistanim. Z 80 procent pripadd
[ze letoun, ktery nouzové pfistal na padaku, opravit
adale pouzivat. Zivotnost balistického zachranného

Tfi padaky zachrariuji dron

systému ¢ini 30 let, pficemZ kazdych Sest let musi
projit revizi. Firma ro¢né vykonava 400 az 450 revizi,
které vyzaduji cely systém rozebrat a zkontrolovat,
potfebné véci opravit, padak prebalit, dat k nému
novy raketovy motor a vSe opét sestavit.

Ryze ceské vyrobky

Spolecnost, kterd sidli v tiipodlaznim domé v centru
Liberce, tradi¢né vyuZziva Ceské subdodavky. Rakety
produkuje semilsky Charvat AXL, palivo pardubicka
Explosia. Specidlni padakovou tkaninu si liberecka
firma nechala vyvinout a vyrabét v podniku Hedva
Moravska Trebova. Latka se vyznaCuje nejen pev-
nosti, ale také rizovou barvou, diky které je padak

Revize zachranného systému GRS
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dobre vidét i na snéhu nebo na vodni hladiné. V roce
2022 firma vyrobila zhruba 550 balistickych systéma
pro letouny s posadkou.

,DokaZeme zhotovit zachranny systém na jakékoli
malé letadlo ¢i bezpilotni prostfedek o hmotnosti
od 2 do 2400 kilogram0. Opirame se o jakost, ktera
vyplyvé z peclivosti pracovnikii, ze spravného feseni
vypoCtl a neustalych zkousek systémd,* uvadi Mi-
lan Babovka, jehoZ spole¢nost stabilné zaméstnava
25 a7 30 lidi - hlavné $icek, konstruktért a techniku.
Za dobu existence firmy se ovsem mnohé zménilo.
V rozmezi let 1989 aZz 2002 vyrobila na dva tisice
padakovych kluzaka, nabizela také elektronické pfi-
stroje, sedacky a kombinézy pro paragliding. Milan
Babovka navic provozoval skolu paraglidingu a za-
vésného 1éténi, kterou pro3lo na 750 Zaki z Ceska,
Nizozemska, Francie a Némecka. V soucasné dobé
se vsak Galaxy GRS soustfedi na vyrobu raketovych
zachrannych systémd, pfi¢emz nabizi zhruba 78 je-
jich modifikaci. PGvodné se tyto systémy vétSinou
montovaly aZz dodatecné, ale nyni jich kolem se-
dmdesati procent odebiraji pfimo vyrobci letadel.
LV nasi konstrukéni kancelafi pracuji vysoce kvalifi-
kovani technici, a tak spolupracujeme se zdkazniky

Vyroba padéakl

uz béhem vyvoje letound, uvadi Milan Babovka.
Prikladem jsou vztahy se slovinskym Pipistrelem,
italskou spole¢nosti Tecnam a americkym Cirru-
sem. ,Spolupracujeme také s belgickou firmou JMB
Aircraft, kterd v Chocni vyrabi model VL3 konstrukce
bratfi Kabrt, coZ je nejrychlejsi ultralehky letoun,
vyzdvihuje Milan Babovka. K partnerim patfi také
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Dron DJIM600 s padakovym systémem GBS 10

Cesti vyrobci ultralehkych a lehkych sportovnich
letadel TL-Ultralight, Zall Jihlavan Airplanes, Direct
Fly, AirLony a dalsi.

Pozadavky zakaznikii narustaji

Hlavniho soupefe predstavuje americka firma Balli-
stic Recovery Systems, jez podnika pod oznacenim
BRS Aerospace. DalSich vyrobct je jen nékolik, ale
patfi k nim i Cesky Stratos 07. ,Nasi konkurenéni
vyhodou je odborné zazemi, diky némuz vse, co
vyrabime, pochdzi z naseho vyzkumu a vyvoje*
podotyka Milan Babovka. Reagovat musi firma
i na zmény v predpisech. Dnesni ultralehka letadla
mohou mit vy$$i hmotnost nez dfive, a zachrannymi
systémy nyni byvaji vybaveny i vétsi, az pétimistné
stroje. PGvodni vyrobni program se proto rozsifil
letadlo. Perlicku pak predstavuiji specifické systémy
pro repliky stihacich letound z druhé svétové valky,
jez se vyznaCuiji schopnosti letét vysokou rychlosti.
Firma se také pustila do vyvoje systémt pro lehké
vrtulniky, virniky, konvertoplany, malé drony i vétsi
bezpilotni prostredky. V téchto pripadech spolupra-
cuje s Leteckym Ustavem Vysokého uceni technic-
kého v Brné a s prazskym Vyzkumnym a zkuSebnim
leteckym Gstavem.

»Prvni zachranny systém pro virniky jsme vyvinuli
na prani texaského zakaznika jiz v roce 2001, popi-
suje Milan Babovka. Na podstatné vylepSeném sys-
tému, ktery se hodi i pro malé vrtulniky, firma pra-
covala po dobu tfi let od roku 2011. Jeho pfednosti
je rychlé vytazeni padaku, které zajistuje jeho bez-
pecné otevreni ve zlomku sekundy ve vzdalenosti 20
az 30 metr od stroje. Tyto produkty nalezly vyuZiti
v lehkém belgickém vrtulniku Dynali, v kanadském
Mosquitu Ci italském stroji CH7 Kompress.

Galaxy GRS se rovnéz vénuje takzvanym protivyvrt-
kovym padakdm. Ty slouzi k vybrani nefizeného letu
a ustaleni letounu v rezimu, kdy jej lze opét ovladat
fizenim. Nasledné dojde k odhozeni padaku a leta-
dlo pokracuje v normalnim letu. Protivyvrtkové pa-
daky se pouZivaji pro prototypové zkousky letound,
u nichZ se vyZaduje, aby zkusebni pilot vyvrtku zvla-
dl. V pipadé ultralightl se takova zkouska nevyza-
duje, piloti s nimi nesmi GmysIné vyvrtky provadét,
apokud se ultralehké letadlo dostane do nefizeného
rezimu, letec ma pouzit zachranny balisticky sys-

tém. U prototypli obchodnich ¢i vojenskych letadel
je vSak nutné vyvrtku vyzkouset, a tak se liberecka
firma podilela i na dvou projektech spolecnosti Aero
Vodochody Aerospace. Nejprve $lo o osmimistny tur-
bovrtulovy letoun Ae 270, ktery se do sériové vyroby
nedostal, a posléze o cvi¢ny proudovy stroj L-39NG,
jehoZ sériova produkce byla nedavno zahajena. ,Dd-
leZité je v téchto pfipadech instalovat raketovy mo-
tor, ktery zarudi, Ze pfi rotaci nedojde k zamotani pa-
daku do ocasu letounu, zdGraziuje Milan Babovka,
jehoz firma ma za sebou UspéSny vyvoj protivyvrt-
kovych systémdi pro evropské i americké zakazniky.

Pro vojaky i vétrné elektrarny

,Vime, Ze naSe zachranné systémy slouziv armadach
deseti statd,” fika dale Milan Babovka. Jde pfitom
ovyrobky urcené pro letadla, rogala i drony. Nékteré
staty, napfiklad Jizni Korea a Cina, pouZivaji rogala
pro kontrolu hranic, a kupfikladu Polaci se rozhodli
pro drony. Indie nakoupila 200 lehkych slovinskych
letadel Pipistrel pro zakladni vycvik, pficem? kazdé
je vybaveno systémem Galaxy GRS. V jednom pfipa-
dé uz tento systém zachranil Zivot indického vojaka.
,Nicméné se nejedna o zbranové systémy, nybrz za-
chranné,“ zdiraziiuje Milan Babovka.

Malym drondm staci jeden padak, ale pro vétsi vy-
vinula firma systém tii mengich, které se naplni
rychleji nez jeden velky. Cilem opét je, aby se dron
dal zachranit i v mensi vysce. Na padaky pro dro-
ny navazuje vyvoj zachrannych prostfedki urce-
nych pro futuristické létajici prostredky se svislym
vzletem a pristanim, které maji slouZit k prepravé

Systém SOFT je urcen pro vnitrni zastavbu do letounu

nakladi ¢i jako taxi ve velkych méstech. Pro tyto 1é-
tajici prostredky pohanéné elektromotory firma na-
bizi systém GBS 10M/Robur, nazvany podle letounu
zVerneova romanu. Jeho podstatou je roj fady men-
Sich zachrannych padakd. Obdobny systém hodlaji
v Ciné vyuZit pro létajici automobily s kratkym vzle-
tem a pfistanim. DalSi pouZiti se naskyta pfi montazi
vrtuli na vysoké stozary vétrnych elektraren. Dosud
se k tomu pouzivaly vrtulniky, ale nyni pfichazi doba
bezpilotnich letount, které dokazou vynést naklad
do potfebné vysky. A jako zachranny prostiedek
|ze opét pouzit modifikaci systému Robur. ,Zacalo
to loni na podzim, a myslim, Ze pljde o zajimavé
obchodni pfilezitosti,“ podotyka Milan Babovka,
kterému je sice jiZ 74 let, ale je stale Cinorody. Neo-
pustila ho ani vaseri k létani. Radost mu nyni délaji
repliky sovétské frontové stihacky Jakovlev Jak-3
a japonské A6M5 Zero v 80procentnim méfitku, kte-
ré si firma nechala vyrobit od brnénského konstruk-
téra Jifiho Micky. A budoucnost podniku jisti mladsi
rodinni prislusnici: obchodni feditel Martin Moser
a technicky Martin Dorotka. W



